HISTORICKY VYVO] DOPRAVY

vybrane kapitoly



* zprvu vyhradne
doprava pesi s
minimalni dpravou
stezek

* 4000 pr.n.l.—
domestikace zvirat a
jejich vyuziti jako
tazne sily

e 3500 pr.n.l.
Mezopotamie —
prvni existujici
vyobrazeni koloveho
dopravniho
prostredku




STAROVEKE CIVILIZACE

 prvni civilizace vznikaji v tésne blizkosti velkych rek (Eufrat,
Tigris, Nil, Indus, Ganga, Huang He), jako zdroje vody pro
zemedeélstvi
o vetsina téchto rek se take stava vyznamnymi dopravnimi
tepnami
e v pripade primorskych civilizaci i rozvoj namorni dopravy
(Kreta, Foinikie, Cina, Egypt, Recko ...)

o z velke casti doprava na kratke vzdalenosti, resp. doprava kabotazni




RINIODKA RIDE
VRCHOL SILNICNi DOPRAVY
STAROVEKU

 rimskeé impérium budovalo v ramci sve
vojenske, hospodarske a imperialni politiky
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» celkova delka 83 000 km a protnuti cele rise

¥ Silniéni sit’ fimského impéria
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via Aemilia

via Aemilia Scaura
via Appia '
via Aurelia

via Cassia

via Flaminia

via Salaria

via Popilia




¢ silnice siroke az 8 (10) m
* technicky velice kvalitni stavby

> silnice slozena ze tri, resp. Ctyr vrstev (balvany,

sterk s piskem a vapnem, rozdrcené cihly a
dlazba)

Drainage Ditch

I Paving Stones
&% Pebbles and Gravel
2t Foundation Large Stones and Sand




Doprava v dobé Fimskeé
na nasem uzemi

* nejvyznamnéjsi — JANTAROVA STEZKA
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Fenomeny sta

Oov Ciné na vysoke
urovni predevsim
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Pozemni doprava v Evropé
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po zaniku Rimske rise

O upadek dalkového obchodu a priklon k agrarni spolecnosti
= upadek meést jako center obchodu
= upadek dopravy

O de facto zanik sité rimskych silnic (neudrzovany)

O cca. od 10. stoleti opétovny vzestup dalkového obchodu a tim
a i vznik novych cest a obnoveni dopravy na delsi vzdalenosti
(centra Benatky a pozdéji dnesni Belgie a Nizozemi)

O cesty podél vodnich toki — Ryn, Rhona
O vznik obchodnich stezek — hlavni, vedlejsi, regionalni
® problém s jejich udrzbou






Posta a hromadna osobni doprava

e |5.stoleti
° prvni vétsi kvalitativni zména v pozemni prepraveé cestujicich — prvni
specializované vozy pro osobni prepravu (tzv. kotci vozy -- kocary)
o |6.stoleti
o dalsi zdokonaleni kocaru
° vznik ,,moderni*‘ pravidelné posty

spojen se jménem rodu Taxisu (pozdéji i s rodem Paar( — Rakousko do
roku 1722)

e cca.od |7.stoleti
> osobni preprava postovnimi dostavniky

> po TFicetileté valce jiz prameny dolozeny vznik tzv. ordinari post (rfadna
posta) = pravidelna doprava

o postupné zdokonalovani dopravy
* jizdni rady, navaznost mezi spoji, mezistatni spoje, ...
* |8.stoleti

o prevzeti vétsiny dédicnych post statem — statni posta






Od neudrzovanych cest az po
umele cisarske silnice

stale pretrvavajici problémy s kvalitou silnic — ze strany statu snaha
o vyreseni (nedostatecna)

vybér myta vrchnosti
> to mélo slouzit na udrzbu cest — vétsinou ale vytunelovano

od pocatku |8. stoleti budovani prvnich umélych statnich silnic
(chausséen)

[e]

[e]

[e]

pozdéji zvané etarni Ci cisarské (napr.zVidné do Terstu, z Olomouce do
Brna, zVidné do Prahy atd.)

casto sledovaly smér starsich obchodnich cest

silnice spravné chapany jako strategické pro stat — vojensky,
hospodarsky, spravné (politicky)

nejvétsi boom za Marie Terezie a Josefa |l.
prvni technické i pravni predpisy

do poloviny |9. stoleti vznik husté sité silnic v celém Rakousku
(hlavni a na né postupné navazujici méné kvalitni vedlejsi)

diky tomu mozny dalsi rozvo;j silnicni dopravy — zvysovani rychlosti
a kvality prepravy

velky zlom nastava az s prichodem Zeleznice



Situace ve zbytku Evropy

e v ramci pozemni dopravy podobny vyvoj jako v ceskych
zemich
* logicky velky rozdil, co se tyka predevsim lodni dopravy
l.
o Ceské zemé nemaji velky potencial rFicni dopravy
zde pouze preprava vétsSinou dreva, soli apod.
nejvice na Labi (prvni zminka iz roku 1057) aVltavé
mnohem vyznamnéjsi v zapadni Evropé
lepsi podminky i tradice (Ryn, Rhona, Loira)
stavba umélych kanalt

max. nékolik desitek kilometru — | I. stol. Naviglio Grande, |4. stol. Labe —
Trave, poc. 17. stol. Briare Canal

od | 7. stoleti stavba vétsich dél

velky boom predevsim ve Francii za vlady Ludvika XIV.

snaha propojeni Atlantského oceanu a Stredozemniho more a zrychleni a
zefektivnéni dopravy nakladu

tzv. Canal du Midi (1667 — 1681) — 279 km

® rada mostQ, tunell a samozrejmé jez( a zdymadel (91)
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do zdokonaleni lodi a navigace predevsim
doprava kabotazni (pri pobrezi) — vyjimkou
vikingske vypravy
|5. stoleti — velky zlom

zdokonaleni navigace

nové technickeé postupy

nove typy lodi

= mozné dalkové plavby (zamorské objevy)

do vynalezu vzducholodé a letadla monopol
na mezikontinentalni prepravu (jediny
zpusob)
dalsi kvalitativni skok s uplatnénim parniho
stroje












Od ,,pout’ove atrakce k masovemu
dopravnimu prostredku
(pribeh lokomotivy)

* nejdrive parni vozy

° napr. Cugnotova parni trikolka — 1770, Richard
Trevithick — 1801, 1803

e prvni funkéni model parni lokomotivy
> american John Fitch (1794)

e prvni pojizdna parni lokomotiva
o brit Richard Trevithick - 1804

* za napoleonskych valek rust ceny krmiva pro koné a jiny
tazny dobytek, diky cemuz ekonomicke zvyhodneéni
lokomotiv
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+ George Stephenson
° pazyvan otcem zeleznice

o zdokonalil stroje svych

predchldcu a sestrojil 4
lokomotivu Bliicher (1814) '

> 1821 — 1825 =

trat’ Stockton — Darlington Y e | i}
prvni verf'ejna Zeleznicni trat’ na svété gl et S el PN = RG>
délka 40 km ‘ s LT
pri otevreni dosazena rychlost 39
km/h
° vyvoj a vyroba lokomotivy
Raketa — syn Robert

Ize ji povazovat za prvni moderni
lokomotivu

urcena pro budovanou trat’ z
Liverpoolu do Manchesteru (1830) &

vyznamny i export
Pri zavodu vozl na kolejich v

Liverpoolu (6. 10. 1829) vitézstvi
Rakety — (v=30 mil/h)

o prvni zavadi rozchod 1435 mm
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* | pres protesty a restrikce vuci zeleznici jeji
rychli vzestup

o prvni zeleznice ve Francii = prvni parostrojni
zeleznice na evropském kontinenté

Pariz — Saint Germain — 1837

spojena se jménem rodiny Rotschildu

¢ v ceskych zemich prvni zeleznice na kontinente
vubec

o koneésprezna draha z Budejovic do Linze

1825 — 1832
F.A. Gerstner, Mathias Schonerer
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¢ i v Ceskych zemich rozvoj zeleznice spjat se
jménem rodiny Rotschildu

> koncese na stavbu a provoz drahy zVidné pres
Breclav, Ostravu, Krakov, Halic
tzv. Severni draha cisare Ferdinanda
835 — zacatek stavby zVidné do Breclavi
1838 — prvni vlak v Brne

* stat si postupné uvédomil dulezitost
(strategicnost) zeleznice a zacal sam stavet
dl"éh)’ — dulezité pro vojsko, hospodarstvi, statni spravu
o Statni draha — (Viden) — Olomouc — Praha

vyznamny inzenyr Jan Perner

|. zari 1845 — zahajen pravidelny osobni provoz Viden —
Praha






pro financni problémy Podunajské monarchie ustoupeni od

vlastnich staveb a pouze udélovani koncesi ke stavbe a

provozu

o postupné vznik velkych zeleznicnich spolecnosti (nékteré se
zahranicni Ucasti)

zlom opét az v posledni ctvrtiné 19. stoleti — postupne

zestatnovani drah

Gplné zestatnéni az za Prvni republiky — vznik CSD

na hlavni traté navazovaly traté vedlejsi, regionalni a lokalni
° hlavni osy de facto soucasné zeleznicni koridory
o cela sit’ dobudovana de facto do |.svetove valky

° jen kratke useky postaveny pozdeji (napr. 50. leta 20. stoleti —
spojeni Havlickuv Brod — Zd’ar nad Sazavou — Brno)

zeleznicni doprava se postupné stala dominantnim druhem
dopravy — konkurence pro formanské povozy

konkurence prichazi az s nastupem automobilu



Rozvoj zeleznicni sité v letech 1850 — 1913 na jednotlivych kontinentech
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SILNICNi AUTOMOBILOVA
DOPRAVA

Nicolaus Otto
o 1862 — 1866 — prvni ctyrdoby spalovaci motor
Karl Benz
> |885 — motorova trikolka
- prvni automobil
Gotlieb Daimler
° vynalezce soucasného typu spalovaciho motoru
> |885 — motorove kolo
> dale vyroba automobill

Rudolf Diesel

o 1897 zkonstruoval vysokotlaky spalovaci motor, ktery
postupné zcela nahradil paru (doprava, prumysl)



* masovy nastup automobilove dopravy az
se vznikem masové vyroby automobilu, a
tim jejich zlevnenim
> éra Fordismu
° Ford T

prvni sériove vyrabeny automobil

1913 — 1927 vyrobeno okolo 14 milionl
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zacina se projevovat obrovska vyhoda silnicni dopravy
> ekonomicky koncept door-to-door

postupné rozvoj verejné autobusové, nakladni i individualni
automobilove dopravy

o vytlaceni nemotorové silni¢ni dopravy (v zapadni a stredni Evropé de
facto az na jizdni kola do 50. let)

> Dnesni dalnicni sit’ meri pres | mil. km a silnice zabiraji plochu pres |
ml. km?
s poctem automobilll roste i kvalita silnic
o zpevnény povrch — dlazba, asfalt
o prvni dalnice
Evropa

* Jedny z prvnich v mezivalecném Némecku

- v CSR plan tzv. Bat'ovy délnice, statni plan stavby dalnic, prvni délnice Praha — Brno (1971 prvni
usek, 1980 propojeni)

po 2. svétové valce rychly narist automobilizace

ve statech ,,vychodniho bloku* deformace v doprave vlivem
komunistickeho centralniho planovani

o uméla preference zeleznicni dopravy

o nakladni silnicni doprava jen max. na stredni vzdalenosti
° nizka individualni automobilizace

> po roce 1989 rychlé vyrovnavani se ,,zapadem*
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* od pocatku 2. poloviny 20. stoleti obrovsky rozvoj ve
kvalité automobilu

° rychlost
elektronika
pocitace

nove technologie

bezpecnost, alternativni paliva
predevsim soucasnost a zejména budoucnost

o

o

o

o

— .




Casoprostorova komprese
ace/Time Convergence - STC)

Best average speed of horse-drawn coaches
and salling ships was 10 m.p.h

Steam lecomot averaged 65 mp.h,
Steam ships averaged 36 m.p.h.

1950's

o
A= { S o
B P

Propeller aiccraft
300-400 m.p.h.

1960’s
G

Jet pa ss»:nz;-:f arcraft
S00-700 m.p.h



Travel Time (A - B)

T1(1950)

N (A)=—=2>(8)

STC = 0072hours | year

2.6 hours
ATT! @ >(8)
| ~ sre- ATT
. J' _______ “Io (2000) STC= (2'6_6'10/(2000—1950)




Taipei - Kaohsiung
Seoul - Busan
Tokyo - Osaka
Paris - Marseille
Madrid - Seville
London - Paris
Paris - Bruxelles

Berlin - Hannover

Hannover - Wurzburg

Firenze - Rome

I After
1 Before

0 1
cestorl' doba pred a po zavedeni VRT




STRUCNE SHRNUTI
VYVO] KOMUNIKACNICH SITI

e komunikacni sit’ se casem meni
* rozdily podle druhu dopravy i vyspélosti regionu
* obvykle 4 vyvojova faze:

|. lokalizovana spojeni

2. integrace e e
3. intenzifikace By e s
4. selekce ol s

Intenzifikace Coloice e ‘*




