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Témata prednasky

» Geografie dopravy a jeji specifika v ramci SEG
Dopravni systém a jeho slozky

Historicky vyvoj dopravnich systému

Druhy dopravy a jejich specifika

Regionalni specifika dopravnich systému
Dopravni politika a trvale udrzitelna doprava
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Studijni literatura a zdroje |

» Ceska
> Brinke, J. (1998): Uvod do geografie dopravy
- Mirvald, S. (1999): Geografie dopravy I. - lll.
» zahranicni
- Rodrigue, J. - P. (2006): The Geography of Transport Systems

- Hoyle, B., Knowles, R. (1998): Modern Transport Geography
> Nuhn, H., Hesse, M. (2006): Verkehrsgeographie

» webové stranky )
> Ministerstvo dopravy CR -
© CsU - v
- Reditelstvi silnic a dalnic CR -
- EK Komisar pro dopravu -

> Mezinarodni sdruzeni verejné dopravy UITP -
- stranky neziskovych organizaci (Oziveni, Nadace Partnerstvi)



http://www.mdcr.cz/
http://www.czso.cz/
http://www.rsd.cz/
http://ec.europa.eu/transport/index_en.htm
http://www.uitp.org/

Doprava a vyzkum dopravy

» Doprava = cilevédomé premist ovani nakladu,
osob a energie

» doprava
- patri mezi zakladni potreby clovéka, resp. spolecnosti
- patri mezi zakladni potreby civilizace
> radime ji mezi stézejni odvetvi ekonomiky

» dopravu studuji védy technické, ekonomicke,
spolecenské, geograficke

- technické - konstrukce dopravnich cest atd.

- ekonomické - efektivhost dopravy, management dopravy

- spolecenské - historie, psychologie, sociologie

- geografické







Geografie dopravy
okruhy zajmu a jeji postaveni

» Geografie dopravy je podsystém geografie
zabyvajici se pohybem (pFfemist ovanim)
nakladu, osob a informaci v prostoru

» objektem studia geografie dopravy jsou
dopravni objekty, jevy a procesy sledované v
prostoru a case ve vzajemnych interakcich s
ostatnimi slozkami krajinné sféry
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Slozky dopravy

» Dopravni prostredky
- soubor pohyblivych zarizeni

» Dopravni cesty
> €ast prostoru upravena Ci
pouzivana pro dopravu
(pohyb dopravnich prostredku)

» Dopravni zarizeni
> (ostatni dopravni infrastruktura)

> soubor technickych
gtu slouzicich k doprave




Druhy dopravy a jeji dalsi ¢lenéni

Druhy dopravy: Dle pfepravovaného nakladu:
» pevninska » naklad,nl
Dy » osobni
> silnicni
> zeleznicni Dle povahy zajist ujicich svazku:
° vnitrozemska plavba , wvnitrostatni
° .. > mistni a méstska
» namorni > regionalni

- meziregionalni (celostatni)

» vzdusna » mezinarodni

» specialni » tranzitni
> potrubni
- preprava elektrické » individualni
energie » hromadna

pravidelna
nepravidelna




KOMUNIKACNI SIT

» jedna se o soustavu vzajemné propojenych ko-

munikaci (dopravni cest) a uzlu
» nedilna soucast dopravniho systému
» Sirsi pojeti
- dopravni sit na urcitém vymezeném Uzemi
» uzsi pojeti
> uvazovana pouze sit pravidelné dopravy
» obecné déleni:
> sité slozené z komunikaci a uzlu stejného druhu
> sité slozené z komunikaci a uzli ruzného druhu




Dopravni sit
- zakladni pojmy

dopravni cesta (komunikace)

- pas terénu spojujici dva koncové body, na némz se uskutecnuje
doprava

dopravni bod

> mista lezici na dopravnich cestach, na nichz se uskutecnuje
vykladka x nakladka x prekladka nakladu resp. vystup x nastup x
prestup cestujicich

dopravni uzel
- je dopravni bod, v némz se sbihaji nejméné tri dopravni cesty

v

v

v

dopravni cesty + dopravni body = dopravni sit

dopravni linka

- pravidelné dopravni spojeni uskutecnované konkrétnim
dopravnim prostredkem, mezi konkrétnimi body a v konkrétnim
case

opravm tah
sVamal dopravnich linek ve stejném smeru

v




» jednotlivé dopravni sité se vzajemne vice Ci
méné lisi
» svétova dopravni sit

- je vysledkem nerovnomeérného vyvoje jednotlivych

druhu dopravnich siti - cca. 30 mil. km (bez namofrnich
tras)

- silnice - 88 %

- zeleznice - 5,5 %

- potrubi - 4,4 %

- vnitrozemskeé vodni cesty - 2,1 %




Faze vyvoje komunikacnich siti

» obvykle se déli na 4 faze:
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Hodnoceni a charakteristiky siti

» predmeétem je predevsim tvar, slozeni,
hustota a smérove usporadani siti a fakto-ry
ovlivhujici vznik a vyvoj sité

» 4 zakladni strukturné morfologicke znaky
komunikachni site:

- deviatilita (klikatost)

- hustota

> konektivita (spojitost)

- akcesibilita (dostupnost), resp. hierarchie uzlu




2. Hustota komunikacni sité - h, K

v

|ze ji pozorovat na ruznych velikostnich

urovni (kraj, stat, makroregion atd.) a podle druhu dopravy
je jednim ze zakladnich ukazatell charakterizujicich dopravni
ob-sluznost statu Ci regionu - potazmo vyspélost

zavisi predevsim na:

> tvaru a rozloze statu (regionu)

- ekonomické vyspélosti oblasti

- na ekonomicke a sidelni strukture

- rozmisténi hospodarskych cinitell

- dalsi ekonomické, socialni, politickeé a historické faktory
nejjednodussi vyjadreni

o délka sité (I) ku rozloze uzemi (s) h = I/s (km/km?2)

- délka sité () ku poctu obyvatel (p) h =1/p (km/10000 obyv.)

lepsSi zpusoby vyjadreni odpovida\jl'/cr' skutecnosti

h=1/Vsp

v
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» potreba v dopravnich komunikacich je zavisla

také na ekonomickém rozvoji - na objemu pro-
dukce

) Uspenskeho koeficient -

I/\/qu




Svétovy dopravni systém

» s rozvojem spolecnosti a ekonomiky roste i objem
prepravnich praci
- objem prepravy vsak roste rychleji nez vyroba
(rozvoj hospodarstvi), resp. pocet obyvatel, ale i
rychleji nez delka komunikaci
» svétova dopravni sit je vysledkem nerovhomérného
vyvoje jednotlivych druhu dopravy
- dnes délka vice nez 30 mil. km (bez namornich tras) - z
toho je 6 mil. km leteckych linek
> z toho: silnice 88 %
zeleznice 5,5 %
potrubi 4,4 %
vnitrozemskeé vodni cesty 2,1 %

vyspelost dopravnich systému a_je_IICh charakter se
ne v jednotlivych castech sveta lisi




Postaveni jednotlivych
dopravnich médu celosvétovém
dopravnim systému

Zatizeni celosvétového dopravniho systému (2004)

? S aLy 796 miliard
mld.

8 930 mil. 7 773 mid. 330 miliard

cca. 6 770 mil. 44 474 mld. 484 miiliard




Vehicle Capacity Truck Equivalency
_— el 51.7
Barge ﬁfggﬁg:ﬂ:‘:ﬁ (8654 for 15 barges in tow)
100 Tons
T 3,500 Bushels 3.8
Hopper car 30,240 Gallons
10,000 Tons
. W S 350,000 Bushels 3846
100 car train unit 3,024,000 Gallons
26 Tons; 910 Bushels
ol 7,865 Gallons 1
Semi-trailer truck 9,000 for a tanker truck
_ 5,000 TEU 2,116
Post-panamax containership
il— | 0000 tons
\ 9,330
VLCC 2 million barrels of oil
\- 124 tons 5
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Historie silni¢ni dopravy

» rimské impérium budovalo v ramci své vojenske,
hospodarské a imperidlni politiky sit
» celkova délka 83 000 km a protnuti celeé rise

500 km
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\ 0 300 miles - \ B
==,



» silnice Siroké az 8 (10) m
» technicky velice kvalitni stavby

> silnice slozena ze tri, resp. Ctyr vrstev (balvany,
Stérk s piskem a vapnem, rozdrcené cihly a dlazba)

Drainage Ditch

I Paving Stones
&% Pebbles and Gravel
2t Foundation Large Stones and Sand




Doprava v dobe rimskeé
na nasem uzemi

» nejvyznamné;jsi - JANTAROVA STEZKA
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Pozemni doprava v Evropé po

V 4 A\ A4

zaniku Rimské Fige

o upadek dalkového obchodu a priklon k agrarni
spolecnosti

= upadek meést jako center obchodu
= Upadek dopravy
o de facto zanik sité rimskych silnic (neudrzovany)

o cca. od 10. stoleti opetovny vzestup dalkovéeho
obchodu a tim a i vznik novych cest a obnoveni
dopravy na delsi vzdalenosti (centra Benatky a pozdéji
dnesni Belgie a Nizozemi)

o cesty podél vodnich toku - Ryn, Rhona

o vznik obchodnich stezek - hlavni, vedlejsi, regionalni
e problém s jejich udrzbou







Silnicni doprava do vynalezu

spalovaciho motoru

» pocCatek 16. stoleti - kocCar
» od 16./17. stol. — poCatek prudkeho rozvoje posty

» problemy s kvalitou a udrzbou komunikaci
o cast z vybraného myta mela jit na udrzbu komunikaci, ale
vétSinou nesla
» 2. pol. 17. stoleti (18. stoleti)

- statni sprava si plné uvédomovala dulezitost kvalitni sité
komunikaci

- po&atek budovani umélych statnich silnic (CHAUSSEE)
o vytvareni predpisu (zakonu a nafizeni) ke stavbé provozu
na silnicich
» velice maly kvalitativni posun v dopravnich
prostredcich




» konec 18. stoleti — prvni snahy o zmenu pohonu
souvisejici s vynalezem parniho stroje

» velice maleé uplatneni parniho pohonu v silnicni
doprave

» obrovska zmena prisla s vynalezem a uplatnénim
spalovaciho motor




Vyvoj silni¢ni dopravy od vynalezu
spalovaciho motoru

» Nicolaus Otto
- 1862 - 1866 - prvni ctyrdoby spalovaci motor
» Karl Benz
- 1885 - motorova trikolka
— prvni automobil
» Gotlieb Daimler

- vynalezce soucasného typu spalovaciho motoru
- 1885 - motorové kolo
- dale vyroba automobilu

» Rudolf Diesel

- 1897 zkonstruoval vysokotlaky spalovaci motor, ktery
postupné zcela nahradil paru (doprava, prumysl)




» ve 20. stoleti postupné dominace silnicni
dopravy

» s prichodem pasové vyroby zlevnéni
automobilu a zvySeni jejich dostupnosti

» v souvislosti s tim budovani sité modernich
Silnic a pOZdEjI | dalnlc (1 971 — D])

.......

5 - 2005 (v milich)
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O km per million people

O km per 1,000 sqr. km




Silnicni doprava
Automobilova doprava

» AD - jedno z nejmladsich dopravnich odvétvi

» existuji velké rozdily mezi jednotlivymi ¢astmi svéta (kvantitativni i
kvalitativni)

» celosvétova silniCni sit meri cca. 69 mil. km (bez rozlisSeni kvality)
> USA (2008) 6,5 mil. km
o EU 27 (2005) 5,9 mil. km

» na celém sveété dochazi ke zkvalithovani a zvySovani délky silnic,
avSak znaCné nerovhomeérné

» vyhodna na kratsi vzdalenosti

» silnicni sit vykazuje mensi zavislost pfedevsim na pfirodnich,
ale také na socioekonomickych podminkach

» silnice se stavaji vyraznymi prvky v krajine (bariéry)

. rozhodujici podil na celosvetovych objemech prepravy
‘edeWigg o0sob, ale i nakladu
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» Ve srovhani s ostatnimi
zabira nejvétsi plochy
(@az 1 mil. km?)

» ma mimoradne vysoke
externi naklad:

- energeticka spotreba
skody na zdravi

narocna udrzba infrastruktury

rozhodujici podil na nehodach
v doprave

(0]

o

o]
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Dalnic¢ni sit, resp. sit rychlostnich

silnic
) rozvoj Od prvnl’ poloviny Hustot sité dalnic a rychlostnich silnic (km/km?)
20. stoleti !
» pfedevsSim ve vyspélych °
zemich 5
o celkova délka presahuje 1 +
mil. km 5
» délka v CR: ;
691 + 360 km |
» prvni dalnicev CR

'I 9 7 'I BEBGCZDKDEEE ELESFR IE [T CY LV LT LU HUNL AT PL SI SK FI SE UK PTROHR TR IS NOCH

Source: European Commission, IRF, UN, National Road Associations.




Automobilova doprava

» nakladni X osobni
» individualni X verejna

» automobilovy park neustale roste, coz prinasi velke
problémy (bezpecnost, ekologie atd.)

» ve vyspelyc
nakladni, ta

tradice verej

n zemich ma rozhodujici podil jak v
K v osobni dopraveé (v Evropé vyrazna

né dopravy)

» velky rust individualni automobilizace
> nejvyssi v ekonomicky vyspelych statech (dominuje USA
1,3 obyv./auto)
o maly stupen v nékterych rozvojovych zemich

(Indie 190 obyv./auto, Nigérie 134 obyv./auto)



Individualni automobilismus

Pocet osobnich automobilt na 1000 obyvatel

2004
EU 25
EU 15
Belgie

Bulharsko

Ceska republika

Lucembursko

Mad’arsko

Polsko

Rakousko

Rumunsko
Recko

Slovinsko

Slovensko
| SRN




Zelezni¢ni doprava

» koleji pouzivano pro usnadneni prepravy
predevsim v dolech

» stejné jako industrializace ma i zeleznicni
doprava za svou kolébku Velkou Britanii

» zlom s vyuzitim parniho stroje - lokomotiv
> 1770 - Cugnotova parni trikolka g7

» 1801 - Richard Trevithick zhotowl prvni
provozuschopnou prani lokomotivu
> rychlost s nakladem
cca. 8 km/h
- 1808 - prvni jizda
S pasazéry




» po 2. svetove valce postupny ustup zeleznicni
dopravy
- prevadeéni velké casti nakladni i osobni prepravy na

silnici

» modernizace, optimalizace a intenzifikace
zeleznicni dopravy
> ruseni trati

elektrifikace, zdvoukolejnovani trati

stavba tranzitnich koridoru

stavba vysokorychlostnich trati (VRT)
> atd.

» Vv soucasnosti snaha u urcitou renesanci
zeleznicni dopravy

(0]

o

(0]




» 1825 - otevreni prvni parostrojni zeleznicni
traté mezi Stocktonem a Darlingtonem o délce
40 km

» 6. fijna 1829 - zavod vozu na kolejich v
Liverpoolu - vitézi ,Raketa” George
Stevensona (v=30 mil/h)

» 1830 - trat Liverpool - Manchester

» velmi rychlé rozsireni zeleznice i na kontinent
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Pocatky zZeleznice v ¢eskych zemich

» prvni zeleznjce z Ceskych Budéjovic do Lince (1825 -
1832) - konésprezna draha (prvni zeleznice na
kontinente)

» 1835 - zahajeni stavby zeleznice z Vidné do Breclavi
» 1838 - prvni vlak v Brné

» 1. zari 1845 - zahajen pravidelny osobni provoz mezi
Vidni a Prahou

» postupne budovani hlavnich zeleznicCnich trati a
pozdeji trati vedlejsich (predevsim konce 19. a
pocatek 20. stoleti)

) kgr;kurence pro silnicni dopravu (postovni dostavniky
ad.

» velky vliv na rozvoj prumyslu a sidel




Zelezni¢ni doprava

» konveném’ zeleznicni doprava patri mezi ,stary”
~dopravn i | odvetvi

y = dle rychlosti a technologie
konvencni x nekonvencni

» je zavislejsi na prirodnich a SE podminkach z hlediska
barier nez silnicni doprava

» vyznamna predevsim v preprave nakladu na stredni a
delsSi vzdalenosti (vnitrostatni i mezistatni) a v
preprave cestujicich na paterni dalkovych tazich av
integrované regionalni doprave

» po druhé svetoveé valce jeji vyznam klesa

> dochazi ke snizovani podilu na celkove preprave a dochazi
k seIekC| zeleznlcnl 5|te



» celkova délka zeleznicni site klesa
(1996:1938) - 1,4:1,2 mil. km

» hejdelsi sit v USA x nejhustsSi v zapadni
Evropé (CR 6. misto)

» celkovy objem celosvétové zeleznicni
prepravy roste jeji podil vsak klesa
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» ve vyspélych zemich Evropy snaha o renesanci
zeleznicni dopravy, resp. jeji konkurenceschopnost
s jinymi typy dopravy (letecka, silnicni)

(o]

preference v ramci evropské dopravni politiky a narodnich
dopravnich politik

stavba vysokorychlostnich trati
zacClenovani zeleznice do regionalnich IDS

restriktivni opatreni predevsim ve vztahu k individualni
automobilové dopravy

Taipei - Kaohsiung

|

Sagul - Busan '

Tokyo - Osaka : '

Paris - Marseille .

Madrid - Seville '

Lendon - Paris '

' —|
Paris - Bruxelles

Berlin - Hannover

i . ' 0 After
Hannover - Wurzburg | : , 0 Before

Firenze - Rome ' i




» Clenéni:
- dle trakce:
* parni
- dieslova
- elektricka (v globalu 12 %, v CR 42 %, v zapadni Evropé

> dle rozchodu: normalni (v globalu 63 %), Siroky (18
%), uzky (19 %) )

- dle poctu koleji: jednokolejné (v CR 80 %),
dvoukolejné, vicekolejné

convencni X nekonvencni




POZITIVA X NEGATIVA

1. bezpecna 1. efektivni pri

2. ekologicka el. trakce) preprave vetsich

3. relativné levna nakladu

4. dostupna 2. ve stredni Evrope
(PS) velice
zanedbana
infrastruktura i

dopravni prostredky

.



Strucni historie lodni dopravy

» prvni civilizace vznikaji v tésné blizkosti velkych rek (Eufrat,
Tigris, Nil, Indus, Ganga, Huang He), jako zdroje vody pro
zemedeélstvi
- vetsSina téchto rek se také stava vyznamnymi dopravnimi

tepnami

» v prlpadeprlmorskych civilizaci i rozvoj namorni dopravy (Kréta,
Foinikie, Cina, Egypt, Recko ...)

° Z velke casti doprava na kratké vzdalenosti, resp. doprava
kabotazni




ov Ciné na vysoké

urovni predevsim

lodni doprava

® vhitrozemska i namorni

* vybudovana sit kanalu,
Zz nichz cast funguje
jesté dnes

* VELKY KANAL

Beijing

TonghuiCanalr
B

Yellow Sea

o' course of
the Yellowwr Rirer

(Song)

Jiao-faj Cana¥f
(Yean)




Rozvoj namorni dopravy

» velky rozvoj evropské namorni plavby od prelomu 15.
a 16. stoleti
- noveé technicke vymozenosti - kompas, novy typ lodi atd.
- objevné plavby, cesty do zrizenych kolonii
» 19. stoleti
- vyuziti parniho stroje - impuls k dalSimu rozvoji plavby
- zlaty vék osobni namorni dopravy
> usnadneéni a zrychleni svétové namorni doEravy diky
vybudovani Suezského (1869) a Panamského (1914)
pruplavu
» az do vynalezu letadla takrka monopol na
mezikontinentalni dopravu

» velky vyznam zustal pfedevsim v dalkové prepravé
nakladu (stale roste)




Panama [1H14]




Vnitrozemska vodni doprava

» déleni:
> Fiéni doprava (i vodni kanaly)
- doprava po jezerech

b uplatnenl

> predevsim pro dopravu hromadnych ——
substratu na stfedni a velké |
vzdalenosti, resp. preprava nakladu,
ktery se rychle nekazi a nepotrebuje
prepravit moc rychle

° pfeprava osob ma jen okrajovy
vyznam (vyznamngjSi jen v
rozvojovych zemich, ve vyspélych
statech Casto jen vyhlldkove plavby
a privozy)

- v posledni dobé v nékterych
vyspelych statech obroda

pravidelné verejné lodni dopravy




» V soucasne dobe podpora z
fondu EU

» sit’ vnitrozemskych vodnich
cest znacné nerovnomerne
rozlozena

» celkova délka cca. 0,5 mil.
km (1/10 umelé cesty)

» stupen vyuziti zavisi na
splavnosti toku (regulace) a
lodnim parku

» silné ovlivneno prirodnimi
pedminkami

Nakladni lod’ na Dunaji pod Dévinem



Oblasti koncentrace vodni
(vnitrozemske) dopravy

» 1. Severoamericka
> Y2 objemu a % vykonu
- Koncentrace do dvou oblasti:
- Velka jezera (s pruplavy) a
Reka sv. Vavrince
- zde nejvetsi prepravni
proudy
- systém Mississippi — Ohio
> lodni spojeni New Orleans —
Chicago (1,7 tis. km a 80 —
100 mil. t za rok
> vysoka technicka uroven
(lodni vytahy, moderni lodé
atd.)
> nejvetsi pristavy Chicago,
roit, Buffalo




Oblasti koncentrace vodni
(vnitrozemskeé) doprayysbs

» 2. Zapadoevropska

> podili se 1/3 na objemu a 1/6 na
vykonu
> nejvétsi podil ma Ryn a jeho
splavne pritoky a kanaly
- celkovy obrat prfes 300 mil. t za

rok (vice nez Velka jezera) — 200
mil. t na dolnim toku

 po Duisburg splavny pro lodé s
tonazi 5 000 t
nejveétsi Fiéni pfistav - Duisburg

o daIS| dulezité toky: Labe, Odra,
Dunaj, Rhona .

o preprava pFedevél'm hromadnych
substrat (uhli, ale i obilniny), v

posledni dobé rist vyznamu

prepravy kontejneru ad.

pomoci umelych kanalu

ni rozsahlé splavné sité




Oblasti koncentrace vodni

(vnitrozemskeé) dopravy li

> 3 Rusko

> nejvyssi dopravni vykon po USA

o 3/4vykonu na vodnich cestach v evropské Casti Ruska — Volha,
Kama a na né navazuijici pruplavy

o hlavni pristavy: Moskva, Volgograd, Kujbisev, Gorkij

> na Sibifi Casto jediny zpt']sob hromadné prepravy

o problém se zastaralosti lodniho parku a ostatni infrastruktury

» 4. rozvojove zeme Afriky, Asie a Latinske Ameriky
nizka technicka uroven — lodni park i vodni cesty
Afrika — moderni p Iavba mozna jen na Nilu, Kongu a Nigeru

J. Amerik siln vana azonka (z &asti splavna i pro
oceanskealo % o La élm rar(1 P P

Asie — zde(?lejvyzqamne13| pllatvba thl?e "
ouha raﬁ(c;e reqlvne (Hgag ulg]ngg/rce:k

o

o O

(e]

u; ve OCZI y — vedle staryc
ern| rlcnl e
- tradlcel alSich fekach — Mekong, Indus,

Gan arg nes velice zastarala a
nev




POZITIVA X NEGATIVA

1. ekologicka 1. nutna uprava

2. bezpecna vodnich toku

3. levna 2. pomala

4. prevoz velkého nakladu 3. nerovnomerné
rozmisténi

4. determinovanost
prirodnimi podminkami

vétsSinou nutnost
prekladky na jiny druh
dopravy

.



Namorni doprava

» vysoce zavisla na prirodnich podminkach
» dopravni cesty nejsou pevné vazany na urcity
prostor

> pro urcité smery stanoven zavazny kurz - vedena v
koridorech

N = N a7/

druhum dopravy

» vyrazne prevlada preprava nakladu na velke
vzdalenosti

» KABOTAZ - pfeprava podél pobrezi







PRISTAVY

>

>

prirodni x umélé
dle funkce:

obchodni
nakladové

Nejvétsi svétové pristavy v roce 2006

o}

Shanghai CLR

prekladkove Singapur Singapur

kontejnerové
> osobni

Rotterdam Nizozemi
Ningdo CLR

> trajektové Guangzhou CLR

> rybarskeé Tianjin ¢LR

> vojenské Pusan I eres
- zasobovaci Hongkong CLR

° nouzové Qingdao CLR

- specialni Nagoya Japonsko

dovozni x vyvozni

537
448,5
378,4
309,7
302,9
257,6
243,5
238,2
224,2

208



za svétovy pristav lze povazovat ten s obratem na 50 mil. t za
rok

zapadni Evropa - 28 % svét. obratu

Rotterdam-Europort 270 mil tun, Antwerpen, Hamburk,
Londyn,Marseille (Lavéra-ropa), Janov, terminaly: Dunkerque, Bantry Bay

Severni Amerika - 16 % obratu

0 New York 150 mil. tun, Philadelphia, Baltimore, Boston; vyvoz. fce: New
Orleans, Houston, Tampa, Los Angeles, Vancouver

Asie (bez blizkého vychodu) - 25 % obratu

o Japonsko - Kobe, Chiba, Nagoja, Jokohama;Singapur, Honkong -
reexport

Predni vychod - 8 % obratu

o vyvoz ropy: Ras-Tanura - 400 mil.tun, Minaal-Ahmedi, Charag, Bandar
Abbas, Fao, Basra

Afrika - 8 % obratu

Latinska Amerika - 6 % obratu
o ropa a zel. ruda - Tampico, Maracaibo

Australie - 4 % obratu
zelezna ruda, uhli

[e]



Puacific

Indian




POZITIVA X NEGATIVA

1. bezpecna 1. pomala

2. velké objemy 2. zavislost na prirodnich

3. ekologicka podminkach

4. jediny efektivni zpusob prepravy na velmi dlouhé
vzdalenosti

5. cena

.



Letecka doprava

» nalezi k nejmladsim a nejrychleji se rozvijejicim
zakladnim druhum dopravy
> prvni linka 1919 Pariz - Lyon a Pariz - Brusel

» pri preprave osob na delsi vzdalenosti a predevsim
pres more (oceany) nema konkurenci

» nakladni doprava je velice narocna a vyuziva se
predevsim pro urgentni zasilky (posta), dopravu v
neodkladnych situacich (katastrofy, vojenska
pIF(Qprava), preprava nakladu podlehajiciho rychlé
zkaze

» neni vazana na dopravni cesty, ale je uskutecnovana v
letovych koridorech (letovych drahach) - diky tomu
smer jen malo odklanéjici se od ortodromy




Hlavni prepravni proudy v osobni letecké dopravé mezi kontinenty
(makroregiony) v roce 2000 v %

Central America
1.3




Nejvétsi letisté dle poctu odbavenych cestujicich v roce 2011

Nejvétsi letisté dle odbaveného nakladu v roce 2008




Nejvydelecnéjsi letecké spolecnosti za obdobi 1994 - 2004

Iberia

Thai Aireays Int'l
Scandinavian

Qantas

Cathay Pacific Airsays
Lufthansa

Southwest Airlines
British Airsays

FedEx

Singapore Airlines

2,000 3,000 4,000 3,000
Cumulative Net Income (Millions USDy

6,000

7,000



Neéekteré trendy v posledni dobé

» sdruzovani letecky spolecnosti do alianci
- One World
- Star Alliance
> Sky Team (i CSA)

» zfizovani tzv. nizkonakladovych leteckych
spolecnosti

» urcity pokles obejmu osobni prepravy v
souvisejici nejdrive s ,11. zarim“ a v
soucasnosti s hospodarskou krizi

» v roce 2008 - rust osobni dopravy jen o0 0,1 %

- v USA pokles 3,1 %




r. 2003

American, British Ainways, Qantas, Cathay
Pacific, Iberia, Finnair, Aer Lingus, LAN

Star

United, Lufthansa, US Ainways, Singapore, Air
Canada, ANA, Thai Airways, SAS, Varig, Air
New Zealand, South African, Austrian, Swiss,
Asiana, TAP, Spanair, LOT Polish, bmi british
midland

Air France-KLM, Delta Airlines, Northwest,
Continental, Korean Air, Alitalia, Aeroflot,
Aeromexico, GCSA Czech




$IS Bilkons

15 -

10 -

Vyvoj zisku leteckého prumyslu (1960 - 2004) v mld. USD




POZITIVA X NEGATIVA

1. bezpecna 1. vysoké hlukové
exhalace

2. rychla 2. znecisSt ovani vyssich

3. efektivni vrstev atmosfery

4. prostorove malo 3. cena

narocna

5. rychlé dopravni propojeni
celého sveta

.



Zakladni typy dopravnich systému
(dle Brinke, 1999)

1.

o

[¢]

Severoamericky typ

tradicni trzni systém ekonomiky
velmi vyrazny trzni aspekt v doprave

husta a kvalitni dopravni sit
rozvinuta sit dalnic
oproti zapadni Evropé nizky podil elektrifikovanych trati

predevsim ve 2.poliviné 20. stoleti doSlo k vyraznému zkraceni zeleznicni
site

vysoka technicka uroven dopravnich prostredku
v pozemni dopravé velice vysoky podil silnicni dopravy
vysoky stupen individualni automobilizace
746 aut na 1000 obyv. - Severni Amerika (2003)
766 aut na 1000 obyv. - USA (2003)

CR - 363 aut na 1000 obyv. (2003)

Azerbajdzan - 49 aut na 1000 obyv. (2003)
typicka nakladni automobilova doprava i na dlouhé vzdalenosti
zeleznicni doprava vyznamna predevsim na vychodnim pobrezi a v
blizkosti velkych mést - vyznamna predevsim nakladni doprava

velky vyznam vnitrostatni letecké dopravy (diky velkym
vzdalenostem)

namorni doprava - moderni namorni flotilg a pristavy (ani jeden
vsak neni v prvni desitce pristavu svéta); dulezita pro export a
import - cca. 15 % namorniho obchodu svéta

sgderni vnitrozemska plavba
et N Mississippi, Missouri a Velka jezera




2. Lapadoevropsky typ
°  zapadni Evropa kolébkou moderni dopravy
> pfirozeny kontinualni vyvoj v prostredi (sociglniho)

4

trzniho hospodarstvi v poslednich letech s durazem
na ochranu zivotniho prostredi _ ]
> historicky podminéna velice husta a modernizovana
zeleznicni i silnicni sit
husta sit dalnic a provoz a plan stavby evropské sité
stokpr chlostnich zeleznic, vysoky podil vicekolejnych a
elektrifikovanych trati

plan dalsiho rozvoje jak silnicni (dalnicni), tak zeleznicni (VTR i 160
az 200 km/h) sité

- zamereno na moderni technologie v provozu i ve
stavbach o ]

- v poslednich letech velky duraz na ekologické dopady
dopravy

podpora rozvoje alternativnich paliv a alternativnich
zpusobu dopravy

- dosud vyznamna verejna hromadna doprava osob
predevsim v Zelezni¢ni dopravé dliraz na rychlost a komfort
zeleznicni osohni doprava i na delsi vzdalenosti, velice
dulezita jako primeéstska doprava
dosud velky vyznam MHD

- vysoky stupen individualni automobilizace

moderni namarni flotily a pristavy (Rotterdam) a .

algtivne husta sit splavnych rek a umelych kanalu




3. Dopravni systémy Australie, Japonska,
Nového Zélandu a JAR
- jedna se o pozdeji industrializované staty s
trznim hospodarstvim
- v nekterych aspektech se priblizuji prvnimu
a druhému typu
- specifika jednotlivych statu:
- Japonsko - rozvoj vysokorychlostnich zeleznic

JAR, Novy Zéland, Australie - obrovske rozdily v

kvalité dopravni sité mezi jadrovymi oblastmi na
pobrezi a vhitrozemim

- spolecné
nulova ricni doprava

v jadrovych oblastech moderni sit dalnic a
zeleznic

vyznamna namorni doprava
Toderni technologie




4. Postkomunistické staty stredni Evropy
- ve druhé poloviné 20. stoleti prirozeny (trzni) vyvoj
dopravy deformovan planovanym hospodarstvim a
jednostrannou orientaci na SSSR
> husta zeleznicni i silnicni sit
nizka kvalita siti
nizka hustota dalnicni sité
- od 90. let priblizovani se zapadoevropskému typu
rychly rust individualni automobilizace
vysoka mobilita obyvatelstva
rust objemu prepravy nakladni silni¢ni dopravy na
ukor dopravy zeleznicni
zapojeni narodnich leteckych dopravcu do
nadnarodnich alianci




Railway density (km/1000km3)
EU-27, 2006




Motorway density (km/1000km<)
EU-27, 2006
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5. Postkomunistické staty vychodni Evropy a
vychodniho Balkanu
- zde znacné rozdily
6. Nejvyspélejsi rozvojové staty
- Latinska Amerika
Mexiko, Argentina, Chile, Brazilie
o Asie
nove industrializované staty (Asijsti tygri)
7. Socialistické staty s centralnim planovanim
° Kuba, Vietnam, KLDR
» Cina
- velice specifické postaveni
> vyrazne regionalni rozdily (vyspély vychod a
zaostaly stred a vychod zemé)
statni rozvojove staty
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Trvale udrzitelna doprava

» téma casto akcentované
» smeéruji k ni narodni strategie i evropska dopravni politika

» snaha o vytvareni dopravy nezatezujici zivotni prostredi na strane
jedné a na strané druhé dopravy efektivni a podporujici dalsi
rozvoj spolecnosti

vI|vy dopravy:
rada neprimych vlivi
- exhalace
> hluk a vibrace
> znecisténi vod
o zabor plochy

v

o zvysSeni zivotni urovne

- dulezita soucast hospodarstvi

- zlepseni mezinarodni délby prace

o lepSi vzajemna dostupnost oblasti a lidi
> jedna ze zakladnich lidskych potreb

» vybrané pristupy:
: ternatlvnl doprava
tef i doprava




