HISTORICKY VYVOJ DOPRAVY

cast Il. (od pocCatku tzv. dlouhého 19. stoleti po
soucasnost)



ZELEZNICNiI DOPRAVA

» za vzdaleného predchudce kolejové
dopravy doprava v ,kolejich™ (vyjeté Ci
vyryte koleje v zemi) ve starovekem
Rime

 kolejnice jiz v 16. stoleti
- v dolech drevené kolejnice s voziky

- v 18. stoleti v anglickych dolech zdokonaleni
systéemu (vynalez novych kol a uplatneni
ocelovych kolejnic)

° prvni verejna zeleznice draha

1803 v Londyne
vozy tazené konmi
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Od ,poutové atrakce k masovému
dopravnimu prostredku
(pribeh lokomotivy)

» nejdrive parni vozy

> napr. Cugnotova parni trikolka — 1770,
Richard Trevithick — 1801, 1803

 prvni funkCni model parni lokomotivy
- american John Fitch (1794)

 prvni pojizdna parni lokomotiva
o brit Richard Trevithick - 1804

* za napoleonskych valek rust ceny krmiva pro kone
a jiny tazny dobytek, diky Cemuz ekonomickeé
zvyhodneni lokomotiv



Cugnotova parni tfikolka



Trevithickova lokomotiva



Trevithickuv cirk



» George Stephenson
° nazyvan otcem zeleznice

- zdokonalil stroje svych E
pfedchudcu a sestrojil ‘ I~
lokomotivu Blucher (1814) e

- 1821 — 1825 = S

trat’ Stockton — Darlington D\ A D
prvni verejna zeleznicni trat na
sveté

délka 40 km

pfi otevieni dosazena rychlost 39
km/h

° VyvOj a vyroba lokomotivy
Raketa — syn Robert

Ize ji povazovat za prvni moderni
lokomotivu

uréena pro budovanou trat z
Liverpoolu do Manchesteru (1830
vyznamny i export

Pfi zavodu vozu na kolejich v

Liverpoolu (6. 10. 1829) vitézstvi
Rakety (v 30 mil/h) ‘
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* | pfes protesty a restrikce vuci zeleznici jeji
rychli vzestup

> prvni zeleznice ve Francii = prvni parostrojni
zeleznice na evropském kontinente

Pariz — Saint Germain — 1837
spojena se jménem rodiny Rotschildu

» v Ceskych zemich prvni zeleznice na
kontinenté vibec

- konesprezna draha z Budegjovic do Linze
1825 — 1832

F. A. Gerstner, Mathias Schonerer
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* i v Ceskych zemich rozvoj zeleznice spjat
se jménem rodiny Rotschildu
- koncese na stavbu a provoz drahy z Vidné pres
Breclav, Ostravu, Krakov, HaliC
tzv. Severni draha cisare Ferdinanda
1835 — zacCatek stavby z Vidné do Breclavi
1838 — prvni vlak v Brne
» stat si postupné uvédomil dulezitost
(strategicnost) zeleznice a zaCal sam stavet
dréhy — dulezité pro vojsko, hospodarstvi, statni spravu
- Statni draha — (Viden) — Olomouc —
Praha

vyznamny inzenyr Jan Perner

1. zari 1845 — zahajen pravidelny osobni provoz Viden
— Praha



Slavnostni pfijezd prvniho vlaku do Prahy roku 1845




pro financni problémy Podunajské monarchie ustoupeni
od vlastnich staveb a pouze udelovani koncesi ke
stavbe a provozu

> postupne vznik velkych zelezniCnich spolecnosti (néktere
se zahraniCni ucCasti)

zlom opet az v posledni ctvrtiné 19. stoleti — postupné

zestatnovani drah

uplné zestatnéni az za Prvni republiky — vznik CSD

na hlavni traté navazovaly trate vedlejsi, regionalni a
lokalni

> hlavni osy de facto souCasné zelezniCni koridory
o cela sit dobudovana de facto do 1. svétové valky

o jen kratké useky postaveny pozdéji (napf. 50. léta 20.
stoleti — spojeni Havlickav Brod — Zd'ar nad Sazavou —
Brno)

zeleznicni doprava se postupne stala dominantnim
druhem dopravy — konkurence pro formanské povozy

konkurence pfichazi az s nastupem automobill



Rozvoj zelezniCni site v letech 1850 — 1913 na jednotlivych kontinentech
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e v souCasne dobe jiz ve vyspelych statech
nedochazi ke stavbé konvencnich zeleznic —
naopak dochazi k selekci trati, modernizaci
trati a stavbe vysokorychlostnich trati

 konvencni zeleznice se buduji pouze v
rozvojovych statech

* v soucasnosti zeleznicni sit meri cca 1,37
mil. Km
> 275 000 Severni Amerika

> 236 000 Evropska unie
9 586 CR (2008)
34 221 Némecko (2004)
29 286 Francie (2004)

- 87 000 Ruskg
- pres 75 000 Cina
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SILNICNI AUTOMOBILOVA
DOPRAVA
Nicolaus Otto

° 1862 — 1866 — prvni Ctyrdoby spalovaci motor
Karl Benz
> 1885 — motorova trikolka
- prvni automobil
Gotlieb Daimler
> vynalezce soucasneého typu spalovaciho motoru
- 1885 — motoroveé kolo
- dale vyroba automobilu
Rudolf Diesel

- 1897 zkonstruoval vysokotlaky spalovaci motor, ktery
postupné zcela nahradil paru (doprava, prumysil)



e masovy nastup automobilove dopravy
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» od pocatku 2. poloviny 20. stoleti obrovsky rozvoj
ve kvalité automobilu

o rychlost
elektronika
pocitacCe

nove technologie

bezpecnost, alternativni paliva

predevsim souCasnost a zejména budoucnost
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o komunikacni sit se ¢casem meéni
e rozdily podle druhu dopravy |

STRUCNE SHRNUTI
VYVOJE KOMUNIKACNICH SITi

vyspelosti regionu
» obvykle 4 vyvojova faze:

1.
2. Integrace
3.

4. selekce

lokalizovana

Intenzifikace

shoieni

Lokalizovana spojent'

Selekee




Casoprostorova komprese
ace/Time Convergence - STC)

Best average speed of horse-drawn coaches
and salling ships was 10 m.p.h

1850-1930

b G .",v}k- 3

Steam lecomotives averaged 65 mp.h,
Steam ships averaged 36 m.p.h.

Propelier aiccraft
300-400 m.p.h.

Jet passanger arcraft
S00-700 m.p.h



Priklad vypoCtu STC
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Cestovni doba pfed a po zavedeni VRT (vysokorychlostni traté)

Taipei - Kaohsiung

Seoul - Busan

Tokyo - Osaka

Paris - Marseille

Madrid - Seville

London - Paris

Paris - Bruxelles

Berlin - Hannover
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Samostudium:
vyvoj lodni a letecke dopravy; vyvoj
telekomunikaci
(viz. pdf dokument na internetu ,Historicky vyvoj
dopravy cast Ill." a doporucena literatura)




